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1. Einfuhrung: Die neue Generation des meistgekauften SUV der
Welt?!

e Erstes Honda SUV mit Hybridantrieb in Europa
o Komfort, Konnektivitat und Bedienung verbessert

o Geraumiger und vielseitiger als je zuvor

Seit der Vorstellung der ersten Modellgeneration im Jahr 1995, hat sich der Honda
CR-V zum meistgekauften SUV weltweit entwickelt!. Mit verbesserten Eigenschaften,
einer breiten Palette neuer Technologien und herausragender Qualitat wurde die

Neuauflage entwickelt, um die Erwartungen der Kunden erneut zu tbertreffen.

Als erstes Honda SUV in Europa ist der neue CR-V mit Hybridantrieb erhaltlich. Das
i-MMD Hybridsystem (intelligent Multi-Mode Drive) verbindet zwei Elektromotoren —
von denen einer als Generator fungiert —, einen Atkinson-Zyklus Benzinmotor, eine
Lithium-lonen-Batterie sowie einen Direktantrieb mit fester Ubersetzung. Dieser
Aufbau ermoglicht ein optimales Ansprechverhalten und bestmdgliche Effizienz. Der

Honda CR-V Hybrid ist sowohl mit Frontantrieb als auch mit Allradantrieb erhéltlich.

Der CR-V bietet ein modernes und elegantes Aul3endesign: Breitere, kraftvollere
Radhauser, scharfere Konturen an der Motorhaube und am Heck sowie dem
jungsten Honda Design mit den charakteristischen Frontscheinwerfern pragen den
Auftritt des Kompakt-SUV.

Innen setzt der neue CR-V Mal3stédbe in Sachen Qualitat, Modernitat und
Platzangebot. Fahrkomfort, Lenkverhalten, Fahrstabilitét sowie Gerdausch- und
Vibrationseigenschaften orientieren sich an den Premium-Produkten des
Wettbewerbs. Der neue CR-V wurde in allen Bereichen weiterentwickelt und bietet

nun noch mehr Komfort, Benutzerfreundlichkeit und Konnektivitat.

Von seinem Vorganger unterscheidet sich der neue CR-V durch einen langeren
Radstand und bietet dadurch innen deutlich mehr Platz fir die Passagiere. Auch der

Kofferraum ist breiter und tiefer als bisher, verfligt Gber eine langere Ladeflache.

! Quelle: JATO Dynamics (Absatzzeitraum Jan. 2013 — Dec. 2017). Zu den Markten zahlen: EU + EFTA,
NAFTA, China, Japan, Brasilien, Russland, Indien, Indonesien, Australien, Argentinien, Stdafrika,

Sldkorea, Thailand, Viethnam



Die berthrungslos 6ffnende Heckklappe erméglicht einen bequemen Zugang. Dabei
lasst sich die Hohe der geotffneten Heckklappe so programmieren, dass ein Kontakt
mit niedrigen Decken vermieden wird. Innen sorgt eine dreifach verstellbare Ablage
in der Mittelkonsole fir mehr Flexibilitat. Die im Verhaltnis 60:40 teilbaren Riicksitze

lassen sich einfach und schnell umklappen.

Die Plattform des CR-V umfasst die von Honda entwickelte ACE™-
Karosseriestruktur (Advanced Compatibility Engineering), die ein Hochstmalf3 an
passiver Sicherheit bietet. Bei einer Kollision wird die Aufprallenergie gleichmafig
Uber einen Rahmen aus verbundenen Strukturelementen verteilt und abgebaut. In
allen Modellvarianten serienméRig ist Honda SENSING™ — eines der
umfangreichsten Pakete aktiver Sicherheits- und Fahrerassistenzsysteme in dieser

Klasse, das den Fahrer mit Radar- und Kameratechnik unterstutzt.



2. Das Design: AulR3en elegant und sportlich, innen hochwertige

Premium-Qualitat

e Sportlicher Auftritt mit lAngerem Radstand und gréReren Radern

¢ Moderner, dynamischer und eleganter SUV-Stil

e Optimierte Aerodynamik: Erster CR-V mit aktiver Luftklappe im Kuhlergrill
(Active Shutter Grille System)

e Der Innenraum vermittelt Qualitat und Langlebigkeit

Der neue Honda CR-V verbindet die vertraute Silhouette des Vorgangers mit einem
eleganten wie sportlichen Design. Breitere Radhauser, scharfere Konturen im
Bereich der Motorhaube und des Hecks sowie die typische Honda Front mit
charakteristischen Scheinwerfern verleihen dem neuen CR-V ein frisches Auftreten.
Die edle und hochwertige Optik zeichnet sich durch eine klare Linienfihrung aus.

Alltagstauglichkeit und Dynamik standen bei der Entwicklung im Vordergrund.

Zu den wesentlichen Anderungen gegeniiber dem Vorgangermodell gehort die
Verlangerung des Radstandes um rund 30 mm (2.663 mm bei Modellen mit
Frontantrieb/+33 mm bzw. 2.662 mm bei Modellen mit Allradantrieb/+32 mm).
Dadurch wird nicht nur mehr Platz im Innenraum geschaffen, die weiter in den Ecken
positionierten Rader lassen das Fahrzeug zudem muskuldser wirken. GroRe Rader
und Reifen sowie der kurze hintere Uberhang unterstreichen den sportlichen Look

zusatzlich.

Die ausdrucksstarke Front ist im jungsten Honda ,Solid Wing“ Design gestaltet mit
den unverwechselbaren Frontscheinwerfern in serienmalliger LED-Beleuchtung.
Kihlergrill und vorderer Stol3fanger wurden neu gestaltet. Von den scharfen
Konturen der Motorhaube Uber die biindig montierte Windschutzscheibe fihrt der

Blick zur Dachlinie, die am Heck in einen Dachkantenspoiler flief3t.

Die hinteren Saulen sind im Vergleich zum Vorganger starker geschwungen, was
dem CR-V zusammen mit den markanteren Radh&usern einen dynamischeren
Auftritt verleiht. Die Seitenansicht pragen dartber hinaus die hohe Schulterlinie und
eine glanzende Zierleiste, die hinter den Vorderradern beginnt und bis zum Heck

ansteigt. Die obere Fensterlinie senkt sich am Heck parallel zum Verlauf der



Heckklappe ab und mindet im unteren Bereich der Fenster in die Gurtellinie. Das

verstarkt den sportlichen Auftritt.

Die scharf konturierten LED-Heckleuchten spannen sich ausgehend von der
Schulterlinie um das Heck und umschlie3en die Heckscheibe in einer L-Form. Eine
flugelférmige Chromleiste verlauft auf voller Breite der Heckklappe zwischen den
Ruckleuchten.

Acht verschiedene AulRenlackierungen stehen fir den neuen CR-V zur Auswabhl:
Rallye Red, Lunar Silver Metallic, Modern Steel Metallic, Cosmic Blue Metallic und
Premium Crystal Red Metallic sowie die Perleffekt-Lackierungen Platinum White,

Crystal Black und Premium Agate Brown.

Der CR-V Hybrid verfligt in allen Ausstattungslinien tUber 18-Zoll-Leichtmetallfelgen,
in der hochsten Ausstattungsvariante ,Executive® gehdrt zudem ein Panorama-

Glasschiebedach zum Serienumfang.

Zukunftsweisende Aerodynamik

Der neue Honda CR-V ist in puncto Aerodynamik eines der effizientesten Fahrzeuge
seiner Klasse*. In der Entwicklung wurden sowohl Computersimulationen als auch
Windkanaltests mit mal3stabsgetreuen Modellen sowie erstmals auch Windkanaltests

des Fahrzeugs in Originalgré3e auf einem Laufbandsystem durchgefiihrt.

Schlanke A-Séaulen, die bindige Windschutzscheibe und die versenkten
Scheibenwischerarme reduzieren den Luftwiderstand, der Sto3fanger minimiert
Luftverwirbelungen im Frontbereich. Die glatte Dachlinie mit Haifischflossen-Antenne
sowie die durchgangige Unterbodenverkleidung optimieren die aerodynamischen
Eigenschaften auf dem Motorunterboden und der Unterbodenverkleidung, verringern

damit den Luftwiderstand und erhohen die Stabilitat.

Die hinteren Stol3fangerkanten verjingen sich in Richtung Fahrzeugmitte und weisen
auf beiden Seiten deutliche Ausbuchtungen auf. Gemeinsam mit den ausgepragten
Kanten der darlber positionierten Rickleuchten wird dadurch ein sauberes Brechen
des Luftstroms erreicht. Ein Dachkantenspoiler sorgt fir eine zusétzliche
Reduzierung von Luftverwirbelungen. Die gegentber dem Vorgangermodell
verbesserte Aerodynamik steigert neben der Effizienz auch den Komfort im

Innenraum.



Die variablen Lufteinldasse im Kuhlergrill tragen ebenfalls zu einer Senkung des
Kraftstoffverbrauchs bei. Die aktiven Luftklappen (Active Shutter Grille System)
befinden sich unterhalb des Chrom-Markenlogos und bleiben so oft wie moglich
geschlossen, um die Aerodynamik zu verbessern. Bei Kiihlbedarf werden die
Luftklappen automatisch get6ffnet, damit Kihlluft in den Motorraum strémen kann.
Die Steuerung erfolgt auf Grundlage von Parametern wie KuhImittel- und

Getriebedltemperatur.

Premium-Innenraumqualitat

Ein horizontal gestaltetes Armaturenbrett betont durch das Geflihl von Weite und
Stéarke den geraumigen Fahrgastraum und die Materialien unterstreichen die
hochwertige Anmutung. Die Soft-Touch Konsole zieht sich, unterteilt von einem
glanzend schwarzen Akzent, Uber die gesamte Breite des Innenraums. Die
Innenverkleidungen der Tiren verfiigen im oberen Bereich tUber weiche Aufsatze.
Durch das Anheben des unteren Bereichs der Armaturentafel wurde zudem der

FuRraum fur Fahrer und Beifahrer vergrof3ert.

Die Innenverkleidung der Turen sowie der untere Bereich des Armaturenbretts sind
in einer weichen, eleganten Holzoptik gestaltet, die dem gesamten Innendesign eine
natirliche Note verleiht. Glanzende Metalloptik ziert die Luftungsdisen, das Lenkrad,
die Turgriffe sowie das Bedienfeld der Klimaanlage und sorgt so fiir einen modernen
Touch. SerienmélRig sind hochwertige schwarze Stoffsitze, optional ist bei héheren

Ausstattungsvarianten eine schwarze oder helle Lederausstattung erhaltlich.

Honda hat das Bildschirm-Layout im Vergleich zum Vorganger vereinfacht.
Zusatzlich zum 7-Zoll-Farb-TFT-LCD-Fahrerdisplay hinter dem Lenkrad gibt es einen
zentralen Touchscreen. Das Design des Bedienfelds wurde ebenfalls vereinfacht,
unterhalb des Touchscreens befindet sich die tUbersichtlich gestaltete Bedieneinheit

fur die Klimaanlage.

Dank der schlanken A-S&aulen, die 10 mm schmaler sind als die des
Vorgangermodells und den Sichtwinkel verbessern, bietet der CR-V eine
klassenfiihrende Front-Ubersicht. Durch die Verwendung hochfesten Stahls
bewahren die S&ulen dabei ihre herausragenden Sicherheitseigenschaften.

Auch die Einsehbarkeit der Straf3e wurde weiter verbessert, indem der uneinsehbare

Bereich der Karosserie um 60 mm verringert wurde.



Steuerung des Hybridsystems

Die Bedienung des Hybridsystems erfolgt Gber einen Schalter in der Mittelkonsole
anstelle eines herkdmmlichen Wéhlhebels. Per Tastendruck wechselt der Fahrer
zwischen den Fahrmodi ,Drive®, ,Park” und ,Neutral®, wahrend der Rickwartsgang
durch Hochziehen des Schalters eingelegt wird. Ein tiber den Fahrmodus-Schalter
aktivierbarer ,Sport“-Modus sorgt fur ein verbessertes Ansprechverhalten auf
Gaspedalbewegungen. Bei ausreichender Akkuladung lasst sich zudem ein
Elektromodus aktivieren, der je nach Stral3enverhéltnissen und Batterieladestand bis

zu zwei Kilometer emissionsfreies Fahren erméglicht.

Umfassende Smartphone-Integration
Im neuen CR-V kommt die zweite Generation von Honda Connect zum Einsatz. Sie
bietet eine verbesserte intuitive Bedienung und eine vollstandige, nahtlose

Smartphone-Unterstlitzung tUber Apple CarPlay und Android Auto.

Mit Apple CarPlay werden iPhone-Funktionen Uber das integrierte Display des CR-V
in das Fahrerlebnis integriert. Per Touchscreen oder Siri-Sprachsteuerung lassen
sich Wegbeschreibungen abrufen, Anrufe tatigen, Nachrichten senden und

empfangen oder auch Musik héren.

Android Auto bietet eine einfache, intuitive Méglichkeit, Android-Smartphones sowohl
Uber Touch- als auch Uber Sprachsteuerung zu bedienen. Zu den unterstitzten
Funktionen gehtren Google Maps, Google Now, Messaging, Musik und zahlreiche

andere beliebte Anwendungen.

Fahrerinformationsanzeige
Die neue Instrumententafel umfasst ein grof3es, farbiges 7-Zoll-TFT-LCD-
Fahrerdisplay (DII) als Hauptanzeige, die in den Hybridmodellen von Anzeigen fur

Batterieladestand und Kraftstoffmenge flankiert wird.

Das Display des CR-V Hybrid verfiigt Gber einen groRen digitalen Tachometer, eine
lineare Leistungsanzeige und eine Ladestandsanzeige. Der untere Bereich ist fur
verschiedene Infotainment-Inhalte reserviert, zwischen denen der Fahrer umschalten
kann: Navigationsanweisungen, Musiktitel-Informationen, Smartphone-Kontakte,

Allradantrieb-Status und Wartungsinformationen.



Eine Grafik zeigt zudem die Energiestrome im Fahrzeug, die aktuelle Antriebsquelle
und den Ladestatus des Akkus an. Ein ,ECO Guide® macht Vorschlage fiir eine
verbrauchsoptimierte Fahrweise. Zudem kdnnen Fahrer die Effizienz ihres
Fahrverhaltens mit einem Punktesystem kontrollieren und verbessern. Dabei werden
Punkte in Form von Blattsymbolen vergeben, deren Anzahl sich je nach
Kraftstoffverbrauch erhoht bzw. verringert.

Scrollen und Auswahl der angezeigten Informationen werden tber ein Bedienfeld
links am Lenkrad gesteuert. Hierdurch hat der Fahrer die Mdglichkeit, durch die
Anzeigemodi und Einstellungen zu scrollen, alphabetische Suchbefehle auszufiihren
— zum Beispiel von Kontakten oder Musiktiteln — sowie die bevorzugten Daten zur
Anzeige im Display auszuwahlen. Auch die integrierte Bluetooth®3 HandsFreeLink®-
Freisprecheinrichtung befindet sich links am Lenkrad. Weil sich Lenkradbedienfeld
und Display in der gleichen Blickrichtung des Fahrers befinden, wird die

Ablenkungsgefahr verringert.

Ein zweites Bedienfeld auf der rechten Seite des Lenkrads dient zur Einstellung der

adaptiven Geschwindigkeitsregelung und des aktiven Spurhalteassistenten.

* (Honda interne Testdaten)



3. Hybridantrieb setzt Mal3stabe in puncto Fahrverhalten

Erstes Honda SUV mit Hybridantrieb in Europa

e Innovative i-MMD Technologie wechselt zwischen Antriebsquellen

e Nahezu gerauschloser Antrieb und festes Ubersetzungsverhaltnis

e CO,-Emissionen ab 120 g/km bei einem Kraftstoffverbrauch ab

5,3 1/100 km (Frontantrieb — gemessen nach WLTP, zur Vergleichbarkeit

ausgewiesen nach NEFZ)

Mit dem neuen CR-V bietet Honda erstmals in Europa ein SUV mit Hybridantrieb an.
Herzstlick ist das i-MMD Hybridsystem (Intelligent Multi-Mode Drive), das zwei
Elektromotoren — von denen einer als Generator fungiert — und einen Atkinson-
Zyklus Benzinmotor umfasst, um Effizienz und Antriebskultur auf hochstem Niveau

zu bieten.

Der CR-V Hybrid ist mit einem effizienten 2.0-Liter-i-VTEC-Benzinmotor mit Atkinson-
Zyklus und 145 PS (107 kW) Leistung bei 6.200 U/min sowie mit einem
leistungsfahigen elektrischen Antriebsmotor mit einer Maximalleistung von 184 PS

(135 kW) bei einem Drehmoment von 315 Nm ausgestattet.

Der benzin-elektrische Antriebsstrang beschleunigt den CR-V Hybrid in der Variante
mit Frontantrieb in 8,8 Sekunden und in der Allradversion in 9,2 Sekunden von 0 auf

100 km/h. Die Hochstgeschwindigkeit aller Antriebsvarianten liegt bei 180 km/h.

Die CO2-Emissionen des CR-V Hybrid mit Frontantrieb belaufen sich auf 120 g/km
(gemessen nach WLTP, zur Vergleichbarkeit ausgewiesen nach NEFZ) bei einem
Kraftstoffverbrauch von 5,3 I/100 km. Die Allradvariante des CR-V Hybrid weist einen
CO,-Ausstol3 von 126 g/km (gemessen nach WLTP, zur Vergleichbarkeit

ausgewiesen nach NEFZ) und einen Kraftstoffverbrauch von 5,5 1/100 km auf.

Intelligente Fahrmodi

Die einzigartige i-MMD Technologie von Honda ermagglicht ein intelligentes und
automatisches Umschalten zwischen drei Fahrmodi fir maximale Effizienz. Im
Elektroantrieb (,EV Drive®) treibt der mit Energie aus der Lithium-lonen-Batterie
versorgte Elektromotor das Fahrzeug an. Im Hybridantrieb (,Hybrid Drive®) treibt der

Benzinmotor den zweiten Elektromotor an, der als Generator fungiert und den
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elektrischen Antriebsmotor direkt mit elektrischer Energie versorgt. Im Motorantrieb
(,Engine Drive*“) stellt eine Uberbriickungskupplung die direkte Verbindung zwischen

Benzinmotor und Radern her.

In den meisten innerstadtischen Fahrsituationen wechselt der CR-V Hybrid fur
optimale Effizienz automatisch zwischen Hybrid- und Elektroantrieb. Im Hybrid-
Modus kann zudem uberschussige Leistung des Benzinmotors fur das Aufladen der
Batterie Uber den Generator genutzt werden. Im Elektroantrieb wird das Fahrzeug
ausschlie3lich durch den Elektromotor angetrieben. Je nach Fahrbedingungen und
Batterieladestand kann der CR-V rund zwei Kilometer lokal emissionsfrei

zuriicklegen.

Der ,Engine Drive“ ist der effizienteste Modus bei htheren Geschwindigkeiten um 80
bis 100 km/h. Bei Bedarf liefert der E-Antriebsmotor unter bestimmten Bedingungen
per ,Boost*-Effekt zusatzliches Drehmoment. Bei gemafligtem Tempo um 60 km/h
fahrt der CR-V Hybrid Gber die Halfte der Zeit im ,EV Drive“, bei hdheren
Geschwindigkeiten um 100 km/h kommt dieser Modus etwa zu einem Drittel der Zeit
zum Einsatz. Seine Maximalgeschwindigkeit erreicht das Fahrzeug im ,Hybrid Drive®“.
Die Steuerungssoftware des i-MMD-Systems wechselt je nach Fahrsituation und
Umgebung standig zwischen den verschiedenen Modi, ohne dass der Fahrer in

diesen Prozess eingreift.

Der 2.0-Liter-Verbrennungsmotor, der Elektromotor, der Generator sowie die
Steuerungseinheit befinden sich unter der Motorhaube, wahrend die Lithium-lonen-

Batterie unterhalb des Kofferraums untergebracht ist.

Innovativer Direktantrieb
Anstelle eines herkémmlichen Getriebes nutzt das i-MMD System ein festes
Ubersetzungsverhaltnis zwischen den beweglichen Komponenten und ermdglicht

damit eine effizientere Ubertragung der Drehmomente.

Besonderer Wert wurde bei der Entwicklung des Hybridsystems darauf gelegt, dass
der Wechsel zwischen den verschiedenen Antriebsquellen — einschlief3lich der Start-
Stopp-Funktion im Stand — fur die Fahrzeuginsassen quasi unmerklich erfolgt. Die
gleichméRige Drehmomentibertragung fihrt dazu, dass es weder zu
wahrnehmbaren Widerstanden im Antriebsstrang kommt, noch unerwiinschtes

Feedback Uber Pedale oder das Lenkrad festzustellen ist.
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Der Direktantrieb des i-MMD-Systems bietet ein lineares Beschleunigungsgefinhl:
Gaspedalbewegungen und Reaktion des Antriebssystems wurden optimal
aufeinander abgestimmt, um sicherzustellen, dass die Motorgerédusche den
Erwartungen des Fahrers entsprechen.

Zusatzlich passt die erstmals im CR-V zum Einsatz kommende Active Sound Control
das Beschleunigungsgerausch des Motors der jeweiligen Motordrehzahl an.

Verzégerungswippen am Lenkrad

Der Fahrer kann die Verzégerungsgeschwindigkeit des CR-V Hybrid mit Hilfe von
Lenkradwippen selbst einstellen. Die standardmalRiig eingestellte
Abbremsgeschwindigkeit wird mit einem Bogensymbol auf dem 7-Zoll-Fahrerdisplay
(DIl) angezeigt. Bei hoherer Verzégerung erhoht sich die Anzahl der angezeigten

Bdgen auf maximal vier.

Durch Betatigen der linken Lenkradwippe (markiert durch ein Minus-Symbol) kann
der Fahrer die Abbremsgeschwindigkeit je nach Bedarf erh6hen und damit die
Verzogerungsphase nach dem Lésen des Gaspedals verkirzen. Durch Betatigen der
rechten Lenkradwippe (markiert durch ein Plus-Symbol) hingegen wird die
Verzogerung verringert. Dies fuhrt nach dem Lésen des Gaspedals zu einer langeren
und damit sanfteren Verzdgerung des Fahrzeugs. Wéahrend der gesamten

Abbremsphase ist das regenerative Bremssystem aktiviert.

Im normalen Fahrbetrieb ist die manuelle Anpassung der Abbremsgeschwindigkeit
zeitlich begrenzt und wird beim Fahren mit gleichmaiigem Tempo oder beim
Beschleunigen automatisch deaktiviert. Im Sportmodus wird die manuell eingestellte
Verzogerungsgeschwindigkeit so lange beibehalten, bis sie vom Fahrer deaktiviert

wird.
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4. Das fortschrittlichste und komfortabelste Fahrwerk in der
Geschichte des Honda CR-V

Das leichtere und steifere Chassis bietet herausragende Dynamik sowie

hohen Gerausch- und Vibrationskomfort

¢ Plattform aus ultra-hochfestem Stahl verbessert Fahrdynamik und Crash-
Sicherheit

e Innovative Fertigungstechniken erhéhen Steifigkeit

e Neues Fahrwerk fir mehr Fahrkomfort und Fahrspal3

¢ Hochwertige Innenraumgestaltung mit umfassender Gerduschddmmung

Der neue Honda CR-V verflgt Uber das steifste, leichteste und fortschrittlichste
Fahrwerk in der Geschichte der Baureihe. Es garantiert ein dynamisches
Fahrerlebnis und hochsten Komfort. Die leichte wie hochfeste Struktur sorgt fiir einen
niedrigen Fahrzeugschwerpunkt und umfasst eine fortschrittliche Radaufhangung
vorne und hinten, neue Steuerungstechnologien und eine neue Lenkung mit variabler
Ubersetzung. Die neueste Generation des Honda Real Time AWD Systems verleiht
dem CR-V in Kombination mit der erhéhten Bodenfreiheit eine Uberzeugende

Gelandetauglichkeit.

Beim neuen Honda CR-V kommt erstmals eine neue Generation warmumgeformten,
ultrahochfesten Stahls zum Einsatz, der die Festigkeit des gesamten
Karosserierahmens erhdht und das Gewicht senkt. Er macht einen Anteil von knapp
neun Prozent aus und verstéarkt jene Bereiche, die bei einer Kollision am stérksten
betroffen sind. Der Anteil hochfester Stahlsorten mit Zugfestigkeitswerten (MPa) von
780, 980 bzw. 1.500 betragt beim neuen CR-V 36 Prozent insgesamt (beim

Vorgangermodell waren es neun Prozent).

Moderne neue Karosserie

Durch den Einsatz neuer Materialien und eines neuen Montageprozesses ist das
Fahrwerk des neuen CR-V leichter als das des Vorgéangers — bei einer gleichzeitig
um 25 Prozent erhdhten Torsionssteifigkeit. Die Steifigkeit ist auch ein wesentlicher
Faktor fur die eindrucksvollen Geréausch- und Vibrationseigenschaften des neuen
Modells.
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Bei der Karosseriemontage wird eine innovative und hocheffiziente
Verbindungstechnik angewandt. So wird zun&chst der komplette Innenrahmen
montiert, anschlieBend der Aufienrahmen und zuletzt die Verbindungsstticke. Durch
diese neue Fertigungstechnik wird eine hohere Gesamitsteifigkeit der Karosserie

erzielt.

In wichtigen Karosseriebereichen befinden sich die Schweil3punkte in kurzen
Abstanden von 20 mm, was verglichen mit dem Ublichen Abstand von 40 und 45 mm

fur zusatzliche Steifigkeit und Haltbarkeit sorgt.

Ergebnisse dieser Innovationen sind eine um 35 Prozent erhéhte Biegesteifigkeit und
um 25 Prozent hohere Torsionssteifigkeit. Dadurch wiederum konnten feinere
Abstimmungen an der Aufhangung vorgenommen werden, um Fahrverhalten und

Handling-Eigenschaften an europaische Qualitatsstandards anzupassen.

Optimierte Fahrdynamik und vorbildlicher Komfort

In Sachen Fahrdynamik erreicht der Honda CR-V ein neues Niveau und bietet auf
samtlichen Stral3enbelagen mehr Fahrkomfort als das Vorgangermodell. Dazu ist
neben der hohen Karosseriesteifigkeit insbesondere die neue Radaufhangung

verantwortlich.

Die breitere Karosserie und der langere Radstand tragen zu héherer Fahrstabilitat
bei — unterstitzt durch groRere Rad-Reifen-Kombinationen und 27 mm mehr

Bodenfreiheit fur die Hybridversion.

Die hochentwickelte Plattform schafft die Grundlage fir die fortschrittlichste
Fahrdynamik in der Geschichte des CR-V. Das Entwicklungsteam realisierte mit dem
Konzept ,one motion, one input® Agilitat, Linearitat, Direktheit und Berechenbarkeit,

die das dynamische Fahrerlebnis des SUV préagen.

Vorne sorgt die Aufhangung an McPherson-Federbeinen mit unteren Querlenkern fir
hohe Seitensteifigkeit und lineares Handling. Die aus dem Civic tbernommene und
fur den CR-V fur Europa neu abgestimmte elektrische Servolenkung mit Doppelritzel
und variabler Ubersetzung bietet prazises Ansprechverhalten, GleichméaRigkeit und

Genauigkeit.
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Die Erh6hung des Lenksaulendurchmessers auf 30 mm — 36 Prozent breiter als beim
Vorgangermodell — und die Positionierung des leichten Lenkmotors auf der
Doppelritzel-Zahnstange statt wie herkémmlich an der Lenksaule verringern die
Ubertragung von Vibrationen zum Lenkrad. Verbessert wurde auch die
Manovrierbarkeit bei niedrigen Geschwindigkeiten; so wurde die Zahl der
Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Anschlag um 26 Prozent auf 2,3 reduziert.

Hinten garantiert eine neue Multilenkerachse hohe Fahrstabilitat bei Autobahntempo,
herausragenden Fahrkomfort und in Verbindung mit der elektrischen Servolenkung
gleichméRige Handling-Eigenschaften. Ein hinterer Stabilisator verbessert das
Lenkverhalten und reduziert die Wankneigung der Karosserie, wéhrend ein
schwebender, gummigelagerter Hilfsrahmen die Gerauschdammung im Vergleich
zum Vorgangermodell deutlich erhéht. An Vorder- und Hinterachse sorgen
hydraulische Lagerbuchsen, die normalerweise in Premium-Fahrzeugen eingesetzt
werden, fir hervorragende Isolation, verbesserte Schwingungskontrolle und hohen

Vibrationskomfort.

An allen vier Radern des CR-V kommen im Vergleich zum Vorganger grol3er
dimensionierte Bremsen zum Einsatz. Die vorderen Bremsscheiben haben einen
Durchmesser von 320 mm, hinten wurden 310-mm-Bremsscheiben montiert. Der
elektrische Bremskraftverstarker (EBB) passt die Bremsleistung an Geschwindigkeit
und Pedaldruck an und kann in allen Bremssituationen schneller und mit weniger

Pedaldruck hoheren hydraulischen Druck erzeugen als konventionelle Systeme.

Teil des i-MMD Systems im Honda CR-V Hybrid ist ein regeneratives Bremssystem,

das die beim Verzogern des Fahrzeugs freigesetzte Energie speichert.

Agile Handling Assist (AHA)

Erstmals kommt im neuen CR-V das elektronische Stabilitatssystem Agile Handling
Assist (AHA) zum Einsatz. Es wurde auf typische StralRenbedingungen und Fahrstile
in Europa abgestimmt. Das System reagiert auf Lenkimpulse mit leichter, kaum
spirbarer Unterstlitzung und sorgt so in allen Geschwindigkeitsbereichen fur mehr

Sicherheit und ein berechenbares Verhalten des Fahrzeugs.

Premium-Innenraum
Die neue Plattform tragt in Verbindung mit dem benzin-elektrischen Antrieb des

CR-V Hybrid entscheidend zum hohen Gerauschkomfort und zur Qualitat des
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Fahrerlebnisses bei. Die Entstehung von Gerdauschen und Vibrationen wurde
minimiert und ihr Weg durch die Karosseriestruktur durch eine sorgféltige
Schallddmmung und Isolierung blockiert. Ein zentrales Entwicklungsziel fir den
CR-V Hybrid war es, das Fahrerlebnis so leise, komfortabel und kultiviert wie mdglich

Zu gestalten.

Zur Minimierung von Motorengerauschen leistet das erstmals im CR-V verwendete
Active Noise Cancellation (ANC) System einen wichtigen Beitrag. Es kommt
serienmalig zum Einsatz und reduziert Niedrigfrequenzgerausche im Innenraum des
Fahrzeugs. Zwei im Innenraum platzierte Mikrofone Uberwachen die
Gerauschentwicklung. Bei Bedarf werden entgegengesetzte Audiosignale erzeugt,
die diese unerwinschten Gerédusche neutralisieren. Das System ist bei laufendem
Fahrzeug immer aktiv, unabhangig davon, ob das Audio-System ein- oder

ausgeschaltet ist.

Den Gerauschkomfort steigern darlber hinaus Abdichtungen rund um die
Motorhaube, eine Schallisolierung unter der Motorhaube, eine Abdeckung unter dem
Motorraum sowie spezielles Isoliermaterial im Armaturenbrett. Im Innenraum schuitzt
aufRerdem eine einteilige Teppichisolierung vor dem Eindringen von

AuRengerauschen.

Zusatzlich senken strategisch platziertes Dichtmaterial in der Karosserie, im Inneren
der A-, B- und C-Saulen integrierte akustische Trennplatten und die bindige
Windschutzscheibe das Gerauschniveau. Die in den Saulen verbauten Trennplatten
erschweren den Gerauschtransfer vom Bodenbereich in den Fahrgastraum, wahrend
Dreifach-Turdichtungen in 360-Grad-Anordnung Windgerausche minimieren und
besser isolieren. Abdichtungsblocke in den vorderen und hinteren unteren Ecken der
Seitenfenster schlieBen den Spalt zwischen Karosserie und Glas und tragen so zur

weiteren Schallisolierung bei.

GroRere Karosserieteile des CR-V wurden mit Hilfe von Computer Aided Engineering
(CAE) geformt, um Drohngerausche bestmdéglich zu minimieren. Zusatzliche
Abdeckungen und Isoliermaterial kommen an den vorderen und hinteren Radkésten

sowie am Boden von Fahrgast- und Kofferraum zum Einsatz.
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5. Erstklassige Allrad-Performance auf der Strafl3e und im Gelande

e Hohere Bodenfreiheit als beim Vorgéangermodell
e Neue Honda AWD-Software verbessert Offroad-Eigenschaften und
Kurvenverhalten

¢ Weniger Verbrauch dank abschaltbarem Hinterradantrieb

Die neue Plattform des CR-V verbessert auch die Gelandefahigkeiten: Denn sie
ermdoglicht eine héhere Bodenfreiheit als beim Vorgdngermodell, ohne den
Fahrzeugschwerpunkt zu beeintrachtigen. Die Bodenfreiheit des Honda CR-V Hybrid
liegt bei 182 mm (Modelle mit Frontantrieb) bzw. 192 mm (Modelle mit Allradantrieb).
Mitverantwortlich daftir sind auch die groReren Rad-Reifen-Kombinationen, die dem

Fahrzeug dariiber hinaus ein muskuloseres AuRReres verleihen.

Der Honda Allradantrieb ,Real Time AWD mit Intelligent Control System™* ist auf
optimale Kraftstoffeffizienz und Fahrbarkeit ausgelegt. Das System unterstiitzt eine
gleichméRige und effiziente Fahrweise im Alltag, indem beispielsweise beim

Anfahren die Hinterrdder angetrieben werden.

Bestandteil des Allradsystems ist eine Lamellenkupplung, die die Kardanwelle mit
dem Hinterachsdifferenzial verbindet. Sie wird von einem Elektromotor betrieben, der
eine Hydraulikpumpe in Gang setzt. Das leichte und effiziente System sorgt sowohl
auf der StralRe als auch im Gelande fir Sicherheit und Stabilitat, ohne das Gewicht
des Antriebs in die Hohe zu treiben. Wird an den Hinterradern kein Drehmoment
bendtigt, wird die Kardanwelle von den Hinterradern entkoppelt, um den

mechanischen Widerstand und den Kraftstoffverbrauch zu reduzieren.

Dank Software-Updates kdnnen nun bis zu 60 Prozent des Drehmoments an die
Hinterrader geleitet werden, zudem ist das maximale Drehmoment im System um
zehn Prozent auf 550 Nm gestiegen. Dies steigert die Leistungsfahigkeit des CR-V
auf Untergriinden mit schlechter Haftung sowie bei steilen Anstiegen. Das System
wertet zudem die Daten der Gierraten- und Lenksensoren aus und ermoglicht auf

dieser Basis ein dynamischeres Kurvenverhalten.
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6. Klassenfihrendes Kofferraumvolumen mit gréf3tem Innenraum

der Modellgeschichte

e GroRerer Innenraum dank langerem Radstand und breiterer Karosserie
o Klassenfilhrender Laderaum mit mehr Volumen und Ladeléange
¢ Komfortable und praktische Ausstattung, darunter einfach umklappbare

Rucksitze und eine bertihrungslos 6ffnende Heckklappe

Der neue Honda CR-V setzt neue Mal3stabe bei Innenraumqualitat und Vielseitigkeit.
Die im Vergleich zum Vorgangermodell leicht gewachsenen auf3eren Abmessungen

sorgen im Innenraum fir deutlich mehr Platz.

Dank der breiteren Karosserie und des um rund 30 mm auf 2.662 mm (Allradantrieb)
bzw. 2.663 mm (Frontantrieb) gewachsenen Radstandes bietet der neue CR-V den
Passagieren groRzligige Platzverhéltnisse. Vorne profitieren die Insassen von 5 mm
zusatzlicher Kopffreiheit sowie von 16 mm mehr Sitzbreite. Der Abstand zwischen
vorderen und hinteren Fahrzeuginsassen wurde um 50 mm erweitert, wahrend der
clever vor den Hinterrddern angeordnete diinnere Kraftstofftank die Beinfreiheit im
Fond ebenfalls um 50 mm erhdht. Dazu tragen auch die schmalen Rickenlehnen der

Vordersitze bei, die Fahrer und Beifahrer dennoch optimalen Komfort bieten.

Die Vordersitze sind mit einer elektrisch verstellbaren, vierstufigen
Lendenwirbelstlitze ausgertstet, die sich in vertikaler Richtung um 80 mm und in
Langsrichtung um 35 mm anpassen lasst. Fur beide Sitzreihen sind dartber hinaus
beheizbare Sitze mit beheizten Sitzflachen (AuRere Sitze) verfligbar, bei den

Vordersitzen sind zuséatzlich auch die Rickenlehnen beheizbar.

Der neue CR-V besitzt den grofRten Laderaum in der Geschichte der Modellreihe.
Dank 160 mm mehr Breite im Vergleich zum Vorganger und bis zu 1.830 mm L&ange

(+250 mm) l&sst sich sogar ein Mountain Bike mit 19,5-Zoll-Rahmen unterbringen.

Die im Verhaltnis 60:40 teilbare und mit einer Hand umklappbare Riickbank
erma@glicht ein schnelles und unkompliziertes Beladen. Fur das Wiederaufstellen der
Ruckenlehnen wird ebenfalls nur eine Hand bendétigt. Auch gréRere Gegenstande

lassen sich dank des flachen Ladebodens einfach verstauen.
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Bei hoheren Ausstattungsvarianten steht fir den neuen CR-V eine elektrische
Heckklappe mit Freihandbetéatigung mit beliebig einstellbarer und speicherbarer
Offnungshohe zur Verfiigung — besonders praktisch etwa in niedrigen Garagen.
Ebenso kann die Offnung der Heckklappe durch eine ,Stop-and-hold“ Funktion
jederzeit individuell gestoppt werden (ab 1.185 mm).

Eine dreifach verstellbare Mittelarmlehne mit integriertem Smartphone-Ablagefach
lasst sich an individuelle Bedirfnisse anpassen. Das Ablagefach kann nach vorne
und hinten ausgerichtet oder eingeklappt werden und bietet drei Stauraum-
Konfigurationen. Je nach Ausrichtung kdnnen kleinere Gegenstande getrennt
aufbewahrt werden, wéahrend das darunterliegende Fach weiterhin benutzt werden
kann. Ist die Ablage komplett eingeklappt, kbnnen im Staufach bequem Handtasche

oder Laptop untergebracht werden.

Zum Laden von Mobiltelefonen, Tablets oder anderen elektronischen Geréten sind
vier USB-Ladeanschliisse — zwei vorne (1,5 und 1,0 Ampere), zwei hinten (2,5
Ampere) — im Innenraum platziert. Da die Turlautsprecher ein Stiick weiter oben
positioniert wurden, konnten die Facher in den TUren vorne um 48 Prozent und

hinten um 63 Prozent vergré3ert werden.
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7. Der sicherste Honda CR-V aller Zeiten mit Honda SENSING™in

Serie

¢ Neue robustere Karosseriestruktur und umfangreiche
Sicherheitsausstattung

o Steifer und starker: Stabile Fahrgastzelle mit verbessertem
Kollisionsschutz

e Umfassendes Honda SENSING™ Sicherheitspaket

Der neue Honda CR-V bietet branchenfiihrende Sicherheitsstandards. Gemaf3 dem
Honda Leitgedanken ,Safety for Everyone® verfigt der CR-V in allen
Ausstattungsvarianten tber umfangreiche aktive und passive Sicherheitssysteme.

Die auf3erordentlich robuste und steife Plattform bildet die Grundlage fir die
herausragenden Sicherheitseigenschaften des neuen CR-V und sein ,All Directions
Collision Safety“-Konzept. Die moderne Honda ACE™ Karosseriestruktur (Advanced
Compatibility Engineering) besteht aus einem Rahmen mit verbundenen
Strukturelementen, um die Aufprallenergie gleichmaRiger zu verteilen und damit den
Kollisionsschutz an Front, Seiten und Heck erhéht. Zuséatzlich steigern sechs Airbags

die passive Sicherheit an Bord des neuen CR-V.

Der neue CR-V ist zudem erstmals serienmafdig mit den aktiven Honda SENSING™
Sicherheits- und Fahrerassistenzsystemen ausgeristet. Radar- und Kameratechnik
sowie eine Vielzahl von Hightech-Sensoren warnen und unterstitzen den Fahrer in

potenziellen Gefahrensituationen. Honda SENSING™ gehdrt zu den umfassendsten

Sicherheitssystemen seiner Klasse.

Die aktiven Sicherheitstechnologien von Honda SENSING umfassen:

o Kollisionswarnsystem: iberwacht die Fahrbahn nach vorne, um den Fahrer
vor einer potentiellen Kollision zu warnen, und gibt ein optisches und
akustisches Signal aus, um den Fahrer zu Korrekturmal3nahmen zur
Unfallvorbeugung aufzufordern.

e Praventiver Fahrerassistent: leitet eine Notbremsung ein, wenn das System
erkennt, dass eine Kollision mit einem vorausfahrenden Auto unvermeidbar

ist.
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Spurhaltewarner: warnt den Fahrer, wenn das Fahrzeug ohne Betétigung des
Blinkers die aktuelle Fahrspur verlasst.

Aktiver Spurhalteassistent (mit Lenkunterstiitzung): hélt das Fahrzeug mittels
Erkennung der Fahrbahnmarkierungen auf der gewahlten Fahrspur und fuhrt
kleine Lenkkorrekturen aus, um es in der Mitte der Fahrbahn zu halten.
Praventives Spurhaltesystem (mit Bremsunterstiitzung): nutzt Daten der
Windschutzscheibenkamera zur Erkennung, ob das Fahrzeug von der
Fahrbahn abkommt. Mithilfe der elektrischen Servolenkung hélt es das
Fahrzeug auf seiner Spur und kann in bestimmten Situationen auch bremsen.
Adaptive Geschwindigkeitsregelung (mit Stauassistent bei
Automatikgetriebe): ermdglicht dem Fahrer, die Geschwindigkeit und den
bevorzugten Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug einzustellen.
Verkehrszeichenerkennung: erfasst und erkennt automatisch
Verkehrszeichen beim Fahren und zeigt diese auf der Instrumententafel des
Fahrzeugs an.

Intelligenter Geschwindigkeitsbegrenzer: passt die eingestellte
Geschwindigkeit automatisch an die durch die Verkehrszeichenerkennung
erfassten Tempolimits an.

Intelligente adaptive Geschwindigkeitsregelung: sagt das Einscheren anderer

Fahrzeuge auf die eigene Fahrspur vorher und reagiert automatisch darauf.

Ebenfalls zur Serienausstattung gehdren das elektronische Stabilitatsprogramm

(Vehicle Stability Assist, VSA®) mit Traktionskontrolle zur Stabilisierung des

Fahrzeugs beim Beschleunigen, Bremsen und Kurvenfahren sowie ein indirektes

Reifendruckiberwachungssystem (Tyre Pressure Monitoring System, TPMS).

Zu den weiteren, in h6heren Ausstattungsvarianten verfligbaren Sicherheitssystemen

im neuen CR-V zahlen:

Toter-Winkel-Assistent: erkennt automatisch via Radar, ob sich Fahrzeuge im
toten Winkel befinden, und warnt den Fahrer.

Ausparkassistent: Uber die Radarsensoren hinten Giberwacht das System
beim Ausparken den rickwartigen Bereich des Fahrzeugs.
Mehrwinkel-Ruckfahrkamera: bietet dem Fahrer diverse Optionen fur
vollstéandige Sicht und damit zusétzliche Sicherheit beim Rickwartsfahren mit
130 Grad in Normalansicht, 180 Grad in Weitwinkelansicht und mit Top-
Down-Sicht.
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8. Technische Daten

e Alle technischen Daten sind vorlaufig

¢ Die Fahrzeugemissionen sind durch das neue Typzulassungsverfahren
WLTP in Ubereinstimmung mit der Verordnung (EU) 2017/1151 der EU-

Kommission zertifiziert. Bei den angegebenen Werten handelt es sich um

NEFZ-Werte, die durch das Korrelationsverfahren der Verordnung (EU)
2017/1153 der EU-Kommission festgelegt sind.

Karosserie und Fahrwerk

Flanftirer-SUV mit finf Sitzen und selbsttragender Karosserie. 2.0-Liter-i-VTEC-

Benzinmotor und i-MMD Hybridsystem in Verbindung mit Front- oder Allradantrieb.

TECHNISCHE DATEN

MOTOR

2.0-Liter-i-VTEC Hybrid

4 Ventile pro Zylinder;
Atkinson-Zyklus

Bohrung x Hub mm 81,0 x 96,7
Hubraum ccm 1.993
Verdichtungsverhaltnis 13,0:1

Max. Leistung (Benzinmotor) kW /PS | 107 kw/ 145 PS
@ min 6.200 U/min
Max. Leistung kW /PS 135 kW /184 PS
(Elektromotor)

Max. Leistung kW /PS 135 kW /184 PS
(Gesamt)

Max. Drehmoment (Benzinmotor) | Nm 175 Nm

@ min 4.000 U/min
Max. Drehmoment | Nm 315 Nm
(Elektromotor)

Kraftstoffart Super 95
AUFHANGUNG

Vorderradaufhdngung MacPherson-Federbein

Hinterradaufh&dngung

Mehrlenker
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LENKUNG

Typ Elektrische Servolenkung mit Doppelritzel-
Zahnstange

Lenkeinschlage (von Anschlag zu 2,34

Anschlag)

Wendekreis (Réader) 11,0

Wendekreis (Karosserie) 11,4

BREMSEN
Vorne Beliiftete Scheibenbremsen
Hinten Scheibenbremsen

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE | 2,0-Liter-i-VTEC 2,0-Liter-i-VTEC
Hybrid mit Hybrid mit
Frontantrieb Allradantrieb

Gesamtlange mm 4.600 4.600

Gesamtbreite mm 2.117 2.117

(inkl. AuRenspiegel)

Gesamthdhe mm 1.679 1.689

Radstand mm 2.663 2.662

Bodenfreiheit mm 182 192

Kofferraumvolumen Liter 1.694 1.694 (1.638 mit

(VDA-Messmethode, Glasdach)

Sitze umgeklappt,

dachhoch)

Gepéackraum (VDA- Liter 1.064 1.064

Messmethode, Sitze

umgeklappt,

fensterhoch)

Kofferraumvolumen Liter 497 497

(VDA-Messmethode,

alle Sitze aufgestellt)

Leergewicht kg 1.614-1.657 1.672-1.726

Max. zulassiges kg 2.240 2.275

Gewicht

Anhangelast kg 750 kg 750 kg

(gebremst)

Anhangelast kg 600 kg 600 kg

(ungebremst)

Kraftstofftankvolumen | Liter 57 57

FELGEN UND REIFEN

Felgen 18"-Alufelgen
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Reifen

Reifen 235/60 R18

FAHRLEISTUNGEN

2,0-Liter-i-VTEC

2,0-Liter-i-VTEC

Hybrid mit Hybrid mit
Frontantrieb Allradantrieb
Hochstgeschwindigkeit km/h 180 km/h 180 km/h

Beschleunigung 0—100 km/h

8,8 Sekunden

9,2 Sekunden

CO2-EMISSIONEN &
KRAFTSTOFFVERBRAUCH

NEFZ (gemessen nach WLTP, zur
Vergleichbarkeit ausgewiesen nach

2,0-Liter-i-VTEC
Hybrid mit
Frontantrieb

2,0-Liter-i-VTEC
Hybrid mit
Allradantrieb

NEFZ)

CO, stadtisch g/km 113 117
CO; auBerstadtisch | g/km 124 131
CO. kombiniert g/km 120 126
Kraftstoffverbrauch 1/200 km 5,0 51
stadtisch

Kraftstoffverbrauch 1/200 km 5,4 5,7
aulerstadtisch

Kraftstoffverbrauch 1/2100 km 5,3 5,5
kombiniert

24



